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Stellungnahme Eigentliimer Schlalacher StraRe 6
Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit nehmen wir als Eigentiimer des zu dem

Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 2020-03 ,EDEKA an der Schlalacher StraRe” wie folgt
Stellung:

Wir sind mit der Errichtung einer Zufahrt zum EDEKA Markt auf der Schlalacher Stral3e
nicht einverstanden.

Durch die vorgesehene Einfahrt wird die bestehende, angespannte Verkehrssituation nur
verstarkt. So wird die Schlalacher StralSe seit der Asphaltierung quasi als Rennstrecke genutzt.
Nach dem verkehrstechnischen Gutachten erfolgte die Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nur aufgrund von Stralenschdden (Seite 10), so dass zu
erwarten ist, dass die Begrenzung nach der nunmehrigen Beseitigung von StraRenschaden
aufgehoben wird und selbst bei Beibehaltung wird von der liberwiegenden Zahl der
Fahrzeugfihrer*innen diese Begrenzung ganz erheblich tGiberschritten. Dadurch ist eine gréRere
Gefdhrdung der Fahrradfahrenden und FuBganger*innen gegeben.

Diese Gefahrdung wird unserer Ansicht nach durch den zu erwartenden Lieferverkehr nur
verstarkt. Gerade bei den von der Berliner StraRe kommenden und nach links in die Zufahrt
einbiegenden LKW-Verkehr ist eine Toter-Winkel-Situation zu beflirchten in Hinblick auf den von
der Berliner StralRe in die Schlalacher StralRe verlaufenden Rad- und FuRganger*innen. Diese
nutzen in der Regel die linke Fahrbahnseite.

Wir halten daher eine Zufahrt direkt von der Berliner StraRRe auf das Gelande des EDEKA Marktes
fur geboten. Wir halten die Zufahrtssituation beim EDEKA-Markt, direkt von der Berliner StralRe
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vergleichbar mit der Situation bei der Zufahrt zur NETTO-Filiale. Bei Letzterer ist die Zufahrt von
der Berliner StraRe ohne weiteres auch moglich. Dabei ist festzustellen, dass Stausituationen
hinsichtlich der Linksabbieger zur Netto-Filiale bislang nicht weiter zu beobachten waren. Wir
halten daher auch die Begriindung des Landesbetriebes StraRenwesen Brandenburg in seiner
Stellungnahme fiir nicht stichhaltig. Die Ablehnung der zunachst geplanten Zufahrt, die unsere
Zustimmung hat, erfolgte ohne faktenbasierte Begriindung.

Zu bericksichtigen ist ferner, dass es im Bereich der Schlalacher Strafie keine verkehrssicheren
Anlagen fir den FuB- und Radverkehr gibt; bei der Zufahrt zum NETTO-Markt sehr wohl.

Dabei ist zukiinftig von einem zunehmenden Radverkehr auszugehen, da ein solcher ja u. a. aus
klimapolitischen Griinden gewlinscht ist.

Sollte es bei der im Entwurf des Bebauungsplanes vorgesehenen Zufahrt Schlalacher Stralle
verbleiben, ist im Bebauungsplan ein Schutz vor Emissionen fiir .vorzusehen.

Mit freundlichen GrifRRen



Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 2020-03 ,Edeka an der Schlalacher StraRe” der Stadt Treuenbrietzen
Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB

Nr.

Stellunghahme

Thematische Zuordnung

Abwagung

OE1.

Eigentiimer vom 03.09.2022

hiermit nehmen wir als Eigentiimer zu dem Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr.
2020-03 ,EDEKA an der Schlalacher StraRe” wie folgt Stellung:

Wir sind mit der Errichtung einer Zufahrt zum EDEKA Markt auf der Schlalacher

StraRe nicht einverstanden.

Durch die vorgesehene Einfahrt wird die bestehende, angespannte Verkehrssitua-
tion nur verstarkt. So wird die Schlalacher StraRe seit der Asphaltierung quasi als
Rennstrecke genutzt. Nach dem verkehrstechnischen Gutachten erfolgte die Be-
grenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nur aufgrund von
StraRenschaden (Seite 10), so dass zu erwarten ist, dass die Begrenzung nach der
nunmehrigen Beseitigung von StraRenschaden aufgehoben wird und selbst bei
Beibehaltung wird von der Giberwiegenden Zahl der Fahrzeugfiihrer*innen diese
Begrenzung ganz erheblich Uberschritten. Dadurch ist eine groRere Gefahrdung
der Fahrradfahrenden und FuRganger*innen gegeben.

Diese Gefahrdung wird unserer Ansicht nach durch den zu erwartenden Lieferver-
kehr nur verstarkt. Gerade bei den von der Berliner StraBe kommenden und nach
links in die Zufahrt einbiegenden LKW-Verkehr ist eine Toter-Winkel-Situation zu
befurchten in Hinblick auf den von der Berliner StraRe in die Schlalacher StraRe
verlaufenden Rad- und FuRganger*innen. Diese nutzen in der Regel die linke Fahr-
bahnseite.

Stand: 19. Oktober 2022

1. Schlalacher StraRe: Angespannte Ver-
kehrssituation verstarkt sich

2. Schlalacher StraRe: Tote-Winkel-Situa-
tion fur links einbiegende LKWs

1. Wird nicht gefolgt.

Die Schlalacher StraRe ist nach den Ergebnissen der verkehrstechnischen Un-
tersuchung aktuell durch eine sehr geringe Frequentierung gekennzeichnet.
Sollte die aktuelle zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h aufgehoben
werden, ist von den Verkehrsteilnehmern die nach StraRenverkehrsordnung
gesetzlich vorgeschriebene innerorts zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h einzuhalten. Eine Festlegung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit
ist mit dem Bebauungsplanverfahren nicht méglich. Die Kontrolle der Einhal-
tung obliegt den Kontrollbehorden.

Ungeachtet dessen ist mit dem Planvorhaben zu erwarten, dass die beflrch-
tete Uberschreitung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h nicht
eintritt. Mit den Einbiege- und Abbiegevorgangen der geplanten Zu-/Ausfahrt
ist fur die Verkehrsteilnehmer, die die Schlalacher StraRe passieren, gleichzei-
tig verbunden, dass sie eine hohere Aufmerksamkeit und Vorsicht aufbringen
mussen, als dies aktuell mit der geringen Frequentierung der Schlalacher
StraRe erforderlich wird. Daher ist fir die Schlalacher StraRe eher damit zu
rechnen, dass es zu geringeren Geschwindigkeiten als die zuldassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h kommen wird.

2. Wird bereits bericksichtigt.

Mit der Verkehrstechnischen Untersuchung wurde ermittelt, dass pro Woche
maximal 10 Anlieferungen sowie pro Monat maximal 2 weitere Anlieferungen
zu erwarten sind. Hinzu treten 2 Versorgungs- und Servicefahrten hinzu, etwa
far Mallentsorgung etc.. Durchschnittlich erwarten die Gutachter 4 LKWs pro
Tag (Seite 17f.). Selbst wenn vorausgesetzt wird, dass diese tatsachlich alle-
samt als Linksabbieger in Frage kommen tritt das vom Stellungnahmegeber
befiirchtete Risiko bereits von KFZ-Seite nur sehr selten auf.

Auch von Seiten des FuR/Radverkehrs besteht eine auRerst geringe Frequen-
tierung, welche die Zufahrt zum Planvorhaben kreuzen kénnte und damit als
Konfliktpotenzial infrage kame.

Mit dem Planvorhaben wird ein FuR/Radweg von der Berliner Chaussee in das
Plangebiet vorgesehen, so dass der mit dem Planvorhaben verbundene
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Stand: 19. Oktober 2022

Wir halten daher eine Zufahrt direkt von der Berliner StraRe auf das Gelande des
EDEKA Marktes fur geboten. Wir halten die Zufahrtssituation beim EDEKA-Markt,
direkt von der Berliner StraRe vergleichbar mit der Situation bei der Zufahrt zur
NETTO-Filiale. Bei Letzterer ist die Zufahrt von der Berliner StraRe ohne weiteres
auch moéglich. Dabei ist festzustellen, dass Stausituationen hinsichtlich der Links-
abbieger zur Netto-Filiale bislang nicht weiter zu beobachten waren. Wir halten da-
her auch die Begriindung des Landesbetriebes StraRenwesen Brandenburg in sei-
ner Stellungnahme fir nicht stichhaltig. Die Ablehnung der zunachst geplanten Zu-
fahrt, die unsere Zustimmung hat, erfolgte ohne faktenbasierte Begriindung.

3. Zufahrt Planvorhaben: Berliner Chaus-
see

FuR/Radverkehr aus der Berliner Chaussee nicht in die Schlalacher StraRe ein-
biegen und damit auch nicht die Zufahrt zum Planvorhaben kreuzen wird. Auch
der FuR/Radverkehr in der Schlalacher StraRe, der von Norden kommend in die
Zufahrt des Planvorhabens einbiegt, ist nicht von der beschriebenen Toten-
Winkel-Situation betroffen, da er nicht die Zufahrt zum Planvorhaben kreuzt,
sondern vorher abbiegt und zudem von dem links einbiegenden LKW direkt
eingesehen werden kann. Als Konfliktpotenzial verbleibt lediglich derjenige
Anteil des FuR/Radverkehrs, der von der Berliner Chaussee kommend die
Schlalacher StraRe nutzt und das Planvorhaben passiert. Dieser Anteil ent-
spricht der aktuellen Frequentierung, die aufgrund der geringen Siedlungs-
dichte entlang der Schlalacher StraRe bis zur Nieplitz und auch mit der an-
schlieBenden freien Feldflur in threm weiteren Verlauf wiederum nur sehr ge-
ring ausfallt. Von diesem geringen Anteil ist wiederum nur derjenige Anteil re-
levant, der statt der rechten StraBenseite die linke StraBenseite nutzt und da-
mit die Zufahrt zum Planvorhaben kreuzt. Als Konfliktpotenzial verbleibt von
der ohnehin geringen Frequentierung damit nur noch ein geringer Anteil.

Fur die Zu-/Abfahrt werden zudem Sichtdreiecke vorgesehen, d.h. die von
Sichthindernissen freizuhalten sind. Diese werden mit den Festsetzungen des
vorliegenden Bebauungsplanes durch eine Ricknahme der 6ffentlichen Grin-
fladchen berlcksichtigt. Dies verbessert zugleich fur den linkseinbiegenden
LKW-Verkehr die Sichtverhaltnisse auf den etwaig die Zufahrt kreuzenden
FuR/Radverkehr.

In der Zusammenschau all dessen sind Kollisionen zwischen den links einbie-
genden LKW und den die Zufahrt kreuzenden FuR/Radverkehr als auRerst ge-
ring einzustufen und zu vernachlassigen. Mit 4 LKW pro Tag besteht bereits
ein nur sehr geringes Risiko. Das Risiko reduziert sich nochmals deutlich
dadurch, dass auch der FuR/Radverkehr, der die Zufahrt zum Planvorhaben
passieren konnte, duRerst gering ausfallt.

3. Wird nicht gefolgt.

Die vom Stellungnahmegeber favorisierte Zu-/Abfahrt in der Berliner Chaus-
see wurde geprift und verworfen. Mit ihrer geringen Distanz zum Kreuzungs-
bereich der Schlalacher StraRe waren erheblich verkehrliche Konflikte zu er-
warten.

Zum einen fur den aus der Schlalacher StraRe nach rechts ausfahrenden Ver-
kehr, der den dann nah gelegenen Zufahrtsbereich des Planvorhabens beim
Abbiegevorgang nicht ausreichend einsehen und damit die kreuzenden PKW,
die vom Planvorhaben nach links in die Berliner Chaussee ausfahren wirden,
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NETTO-Markt sehr wohl.

cher ja u. a. aus klimapolitischen Griinden gewlinscht ist.

vorzusehen.

Stand: 19. Oktober 2022

Zu berucksichtigen ist ferner, dass es im Bereich der Schlalacher StraRe keine ver-
kehrssicheren Anlagen fur den FuR- und Radverkehr gibt; bei der Zufahrt zum

Dabei ist zuklnftig von einem zunehmenden Radverkehr auszugehen, da ein sol-

Sollte es bei der im Entwurf des Bebauungsplanes vorgesehenen Zufahrt Schlala-
cher StraRe verbleiben, ist im Bebauungsplan ein Schutz vor Emissionen fir

4. Schlalacher StraRe: FuR-/Radweg ist
vorzusehen

5. Grundstick: MaRnahmen zum Schutz
vor Immissionen erforderlich

nicht rechtzeitig erkennen kann. Auch ist es ihm nicht maglich, an der Zufahrt
der Berliner Chaussee wartende oder abbremsende PKW rechtzeitig zu erken-
nen, wenn diese nur verzogert in die Zufahrt einbiegen kénnen (z.B. wegen
querendem Fahrradverkehr des Radweges Berliner Chaussee).

Umgekehrt kénnen auch die vom Planvorhaben nach links in die Berliner
Chaussee ausfahrenden PKW die vom Kreuzungsbereich Schlalacher StraRe in
die Berliner Chaussee einbiegende PKW nicht rechtzeitig erkennen.

Mit dem Radweg der Berliner Chaussee und mit Blick auf die Bewegungen auf
dem Gelande des Planvorhabens sind Verzégerungen bei den Abbiegevorgan-
gen von der Berliner Chaussee nach rechts in das Planvorhaben sehr wahr-
scheinlich. Aufgrund der geringen Distanz wirden hiermit auch Ruckstauun-
gen in den Kreuzungsbereich der Schlalacher StraRe einsetzen. Dies ist ver-
kehrstechnisch nicht vereinbar und wird von den Verkehrsbehérden nicht mit-
getragen.

Die Zu-/Abfahrt des Nettomarktes in der Berliner Chaussee ist dagegen frei
von nahe gelegenen Kreuzungsbereichen und daher anders zu bewerten als
die Zu-/Abfahrt des Planvorhabens.

In der Zusammenschau wird daher weiterhin von einer Zufahrt in der Berliner
Chaussee Abstand genommen.

4.  Wird nicht gefolgt.

Anders als in der Berliner Chaussee liegt in der Schlalacher StraRe nur ein
auRerst geringes Radverkehrsaufkommen vor. Das Erfordernis fur eine ge-
trennte Fihrung von Radverkehr und KFZ-Verkehr ergibt sich daraus nicht.
Eine nennenswerte Erh6hung des Radverkehr aufgrund des Planvorhabens ist
in der Schlalcher StraRe nicht zu erwarten (siehe vorstehend unter Punkt 1.2).
Eine andersweitige Zunahme des Radverkehrsanteils ist mit Blick auf die ge-
ringe Siedlungsdichte entlang der Schlalacher StraRe bis zur Nieplitz und mit
der anschlieBenden freien Feldflur im weiteren Verlauf der Schlalacher StraRe
nicht in einem solchen Umfang zu erwarten, dass sich daraus ein Erfordernis
far eine getrennte Fihrung von Radverkehr und KFZ-Verkehr aufdrangt.

5. Wird teilweise gefolgt.

Aus den Ergebnissen der Schalltechnischen Untersuchung sind mit den im Be-
bauungsplan festgesetzten schallmindernden MaRnahmen keine Uberschrei-
tungen der zuldssigen Richtwerte fur die Tageszeit und Nachtzeit zu erwarten.
Damit besteht auch kein Erfordernis, weitere SchallschutzmaRnahmen fir das
Grundstick des Stellungnahmegebers mit dem Bebauungsplan festzusetzen.
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In den Vorgesprachen zwischen Vorhabentrager und dem Stellungnahmege-
ber hat sich der Vorhabentrager jedoch gegeniiber dem Stellungnahmegeber
bereit erklart, einen Sichtschutz entlang der Grundstiicksgrenze vorzusehen.

Stand: 19. Oktober 2022




STELLUNGNAHME ZUM ENTWURF



Entwurf 14. Anderung FNP fUr den
Bebauungsplan Nr. 2020-03 und Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 2020-03

Stellungnahme Eigentumer

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Wildgrube,

hiermit nehmen wir als EigentUmer
zu dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 2020-03
+EDEKA an der Schlalacher StraBe* wie folgt Stellung:

Zundchst beziehen wir uns vollinhaltlich auf unsere AusfUhrungen in
unserer Stellungnahme vom 05.09.2022.

Wir sind auch nach LektUre der (Uberarbeiteten) Verkehrstechnischen
Untersuchung der Ingenieurgesellschaft Hoffmann-Leichter vom
23.09.2022 mit der Errichtuna einer Zufahrt zum EDEKA Markt auf der
Schlalacher StraBe nicht
einverstanden.

Insbesondere wird auch weiterhin eine Betrachtung der
Verkehrssicherheit hinsichtlich des nichtmotorisierten Verkehrs nicht
vorgenommen.

Durch die Stellungnahme sind wir in unserer Auffassung verstarkt, dass die
Errichtung einer Zufahrt zum geplanten EDEKA-Markt auf der Schlalacher
StraBe eine Verstérkung der ohnehin bestehenden gefdhrlichen Verkehrs
Situation in diesem Bereich fUr FuBgdnger und Radfahrer verscharfen
wurde.

Durch die vorgesehene Einfahrt wird die bestehende, angespannte
Verkehrssituation nur verstarkt. So wird die Schlalacher StraBe seit der
Asphaltierung quasi als Rennstrecke genutzt. Diese Gefdhrdung von
FuBgd&ngern und Radfahrern wird unserer Ansicht nach durch den zu
erwartenden Lieferverkehr nur verstarkt.

Die Verkehrstechnische Untersuchung betrachtet nicht den Rad- und

- N N I S e |
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StraBe erfolgt, da es keinen separaten FuB- und/oder Radweg gibt.

Gerade bei den von der Berliner StraBe kommenden und nach links in die
Zufahrt einbiegenden LKW-Verkehr ist u. a. eine Toter-Winkel-Situation zu
befUrchten in Hinblick auf den von der Berliner StraBe in Richtung Stadt
verlaufenden Rad- und FuBgdngerweg. Ebenso bei der Einfahrt zum
geplanten EDEKA-Markt.

Nicht zuletzt verdeutlichen die Anlagen 15 bis 17
(Schleppkurvenanalysen) die Gefahrgeneigtheit bei Herstellung einer
Zufahrt auf der Schlalacher StraBe.; insbesondere bei Begegnungsverkehr
von aus der Berliner Chaussee von Norden in die Schlalacher StraBe
einbiegenden LKW mit Sattelaufliegern.

Bei der Verkehrstechnischen Untersuchung ist die Annahme der
rdumlichen Verteilung (Punkt 3.3.2) zu beanstanden. Zundchst verteilt sich
der gesamte zusatzlich erzeugte Verkehr auf der Schlalacher StraBe, was
u. a. eine gesteigerte Gefahr fUr den Begegnungsverkehr im KP 1
bedeutet.

Wir halten daher eine Zufahrt direkt von der Berliner StraBe auf das
Geldnde des EDEKA Marktes fur geboten.

Leider erfolgte auch insoweit keine vergleichende Untersuchung, um die
optimale Zufahrt fUr den Markt zu bestimmen. Eine solche ware jedoch fur
eine Abwdagung vorzunehmen, zumal der Antragsteller urspringlich eine
Zufahrt von der Berliner Chaussee geplant hatte.

Wir halten die Zufahrtssituation beim EDEKA-Markt, direkt von der Berliner
StraBe vergleichbar mit der Situation bei der Zufahrt zur NETTO-Filiale. Bei
Letzterer ist die Zufahrt von der Berliner StraBe ohne weiteres auch
moglich. Dabei ist festzustellen, dass Stausituationen hinsichtlich der
Linksabbieger zur Netto-Filiale bislang nicht weiter zu beobachten waren.
Wir halten daher auch die Begrundung des Landesbetriebes
StraBenwesen Brandenburg in seiner Stellungnahme fur nicht stichhaltig.
Die Ablehnung der zundchst geplanten Zufahrt, die unsere Zustimmung
hat, erfolgte ohne faktenbasierte Begrindung.

Zu berUcksichtigen ist ferner, dass es im Bereich der Schlalacher StraBe
keine verkehrssicheren Anlagen fUr den FuB- und Radverkehr gibt; bei der
Zufahrt zum NETTO-Markt sehr wohl.

Dabei ist zukUnftig von einem zunehmenden Radverkehr auszugehen, da
ein solcher ja u. a. aus klimapolitischen Grinden gewUnscht ist.

Sollte es bei der im Entwurf des Bebauungsplanes vorgesehenen Zufahrt
Schlalacher StraBe verbleiben, ist im Bebauungsplan ein Schutz vor



Emissionen for vorzusehen. Dies grindet sich in der
Annahme der Ingenieurgesellschaft Hoffmann-Leichter, die von einem
zusatzlich erzeugten Gesamtverkehrsaufkommen am KP 2 und damit
direkt an unserer GrundstUcksgrenze von 1.354 Kfz-Fahrten/Tag ausgehen.
TatsGchlich durfte sich dieses zusatzliche Aufkommen nicht Uber 24
Stunden ergeben, wie vom IngenieurbUro angenommen, sondern in der
Zeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr.

Weitere Einwendungen betreffen unsererseits die Ermittlung der
Gerduschimmissionen. Nach der dortigen Einschdtzung ist unser
GrundstUck der einzige Immissionsort, an dem das Irrelevanzkriterium (IRW
- 6 dB(A)) tags nicht eingehalten werden kann. Die Beurteilung, dass der
Ansatz der Einhaltung des Irrelevanzkriteriums an dieser Stelle als
Uberzogen erscheint, wird nicht geteilt; die BegriUndung keiner bzw. einer
sehr geringen Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne der TA Larm
Uberzeugt nicht.

Wenn auch Sportanlagen in der TA Larm nicht enthalten sind, da sie der
Sportanlagenldrmschutzverordnung unterliegen, so wdre jedoch die in
der Ndhe befindliche Sportanlage als solche in die Betrachtung mit
einzubeziehen.

Mit freundlichen GriBen
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Burgerstellungnahme vom 03.04.2023

hiermit nehmen wir als Eigentimer des xxxxxx zu dem Entwurf des Bebauungspla-
nes Nr. 2020-03 ,EDEKA an der Schlalacher StraRe” wie folgt Stellung:

Zunachst beziehen wir uns vollinhaltlich auf unsere Ausfihrungen in unserer Stel-
lungnahme vom 05.09.2022.

Wir sind auch nach Lektire der (Uberarbeiteten) Verkehrstechnischen Untersu-
chung der Ingenieurgesellschaft Hoffmann-Leichter vom 23.09.2022 mit der Errich-
tung einer Zufahrt zum EDEKA Markt auf der Schlalacher StraRe, direkt an unserer
Grundstiicksgrenze, nicht einverstanden.

Insbesondere wird auch weiterhin eine Betrachtung der Verkehrssicherheit hin-
sichtlich des nichtmotorisierten Verkehrs nicht vorgenommen.

Durch die Stellungnahme sind wir in unserer Auffassung verstarkt, dass die Er-
richtung einer Zufahrt zum geplanten EDEKA-Markt auf der Schlalacher StraRe
eine Verstarkung der ohnehin bestehenden gefahrlichen Verkehrssituation in die-
sem Bereich fur FuRganger und Radfahrer verscharfen wirde.

Durch die vorgesehene Einfahrt wird die bestehende, angespannte Verkehrssitua-
tion nur verstarkt. So wird die Schlalacher StraRe seit der Asphaltierung quasi als
Rennstrecke genutzt.

1. Verweis auf Stellungnahme zum Vor-
entwurf /zur frihzeitigen Beteiligung

2. Verkehrstechnische Untersuchung:
Zufahrt Schlalacher StragRe

3. Schlalacher StraRe: Geschwindigkeits-
Uberschreitungen gefahrden FuRgan-
ger und Radfahrer

1. Wird zur Kenntnis genommen.

Mit Stellungnahme vom 03.09.2022 gab der Stellungnahmegeber nahezu iden-
tische Hinweise:

= Schlalacher StraRe: Angespannte Verkehrssituation verstarkt sich. Dem
wurde nicht gefolgt (siehe auch nachfolgende Abwagung unter Punkt
OE1.3).

Schlalacher StraRe: Tote-Winkel-Situation fur links einbiegende LKWs. Der
Hinweis wurde bereits bericksichtigt (siehe auch nachfolgende Abwagung
unter Punkt OE1.4).

Zufahrt Planvorhaben: Berliner Chaussee. Dem Hinweis wurde nicht gefolgt
(siehe auch nachfolgende Abwagung unter Punkt OE1.6).

Schlalacher StraRe: FuR-/Radweg ist vorzusehen. Dem Hinweis wurde nicht
gefolgt (siehe auch nachfolgende Abwagung unter Punkt OE1.6).

Grundstick: MaRnahmen zum Schutz vor Immissionen erforderlich. Dem
Hinweis wurde teilweise gefolgt. (siehe auch nachfolgende Abwagung unter
Punkt OE1.7).

2.  Wird zur Kenntnis genommen.

Eine Abwagung hierzu ergibt sich aus den nachfolgenden Punkten.

3. Wurde erneut geprift und wird nicht gefolgt; redaktionelle Klarstellungen
in Verkehrstechnischer Untersuchung und BPlan-Begrindung

Der Hinweis des Stellungnahmegebers wurde im Rahmen der Verkehrstechni-
schen Untersuchung nochmals gepruft.

Mit der Verkehrstechnischen Untersuchung wurde eine Aufkommensermitt-
lung im Zuge der Realisierung des Planvorhabens durchgefihrt (Anlagen 5
und 6). Nach dieser ist von einem geringen Anstieg der Anzahl an FuR- und
Radwegen pro Tag auszugehen. Konkret wurden 81 Radfahrende sowie 194 zu
FuR Gehende pro Tag durch die geplanten Nutzungen ermittelt. Die Ermittlung
des Modal Split-Anteils erfolgte dabei in Anlehnung an den Tabellenbericht
zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2018" sowie anhand eigener
Annahmen basierend auf vergleichbaren Projekten. Bei einer Annahme von
10% des Gesamtverkehrsaufkommens in den Spitzenstunden, d.h. am Vormit-
tag (10:00-11:00 Uhr bzw. 11:00-12:00 Uhr) und am Nachmittag (18:00-19:00 Uhr)
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(siehe Seite 19), ergibt sich ein Verkehrsaufkommen fiir das Planvorhaben von
maximal 16 Radfahrenden sowie maximal 39 zu FuR Gehenden. Vereinfacht
dargestellt, ist mit dem Planvorhaben in den Spitzenstunden (héchstens) alle
4 Minuten ein Radfahrender sowie alle 1,5 Minuten ein zu FuR Gehender zu
erwarten. Grunde hierfir sind u.a. die Verkehrsabflisse uber den Geh-/Rad-
weg sudlich des Plangebiets (der eine direkte Anbindung an die Berliner
Chaussee und schnelle Erreichbarkeit des Markteinganges bietet) sowie die
geringe Siedlungsdichte im weiteren Verlauf der Schlalacher StraRe bis zur
Nieplitz und in der anschlieRenden freien unbebauten Feldflur. AuRerhalb der
Spitzenstunden, d.h. in den verbleibenden 21 Stunden des Tages, sind jedoch
deutlich geringere Frequenzen zu erwarten.

Diese Radfahrten sowie FuBwege verteilen sich dabei sowohl auf die Anbin-
dung sudlich des Plangebiets an die Berliner Chaussee als auch auf die An-
bindung im Nordosten an die L851 (Schlalacher StraRe). Aufgrund der Lage der
stdlichen Anbindung (gemeinsamer Geh-/Radweg) an die vorhandenen Ver-
kehrsanlagen der Berliner Chaussee sowie ihrer Nahe zum Eingangsbereich
des Lebensmittelmarktes ist davon auszugehen, dass ein GroRteil des FuR-
und Radverkehrs direkt Gber die Berliner Chaussee das Plangebiet ansteuern
wird.

Im Laufe des Planungsprozesses wurde die Schlalacher StraRe saniert. Dabei
wird der FuB- und Radverkehr weiterhin gemeinsam mit dem KFZ-Verkehr auf
der Fahrbahn gefiihrt (Mischungsprinzip) bei einer zuldssigen Hdéchstge-
schwindigkeit von 30 km/h. GemaR den Richtlinien fur die Anlage von Stadt-
straRen (RASt 06) ist die Fihrung des FuR- und Radverkehrs im Mischungs-
prinzip bei Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h und einer zulassigen Héchstge-
schwindigkeit von 30 km/h oder weniger zulassig.

Mit der Verkehrstechnischen Untersuchung wurde fur den Analyse-Planfall in
der Spitzenstunde am Vormittag ein Verkehrsaufkommen von 174 Kfz-Fahrten
pro Stunde sowie in der Spitzenstunde am Nachmittag von 278 Kfz-Fahrten pro
Stunde ermittelt. Demnach ist ein Verkehrsaufkommen unter 400 Kfz/h in der
Spitzenstunde zu erwarten, sodass die bestehende Verkehrsfiihrung auf der
Schlalacher StraRe im bestehenden Mischungsprinzip sowohl fir den FuR- als
auch far den Radverkehr weiterhin zulassig ist.

Erganzend dazu ist laut dem ausgelegten Planungskonzept (Noack,
20.02.2023/14.07.2023) im Suden des Plangebietes ein separater Geh-/Radweg
mit Anbindung an die bereits vorhandenen Verkehrsanlagen der Berliner
Chaussee fiur den FuRverkehr aus Richtung Suden und Nordosten sowie fur
den Radverkehr aus Richtung Siiden, Osten und Nordosten vorgesehen.
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Diese Gefahrdung von FuRgangern und Radfahrern wird unserer Ansicht nach
durch den zu erwartenden Lieferverkehr nur verstarkt.

Die Verkehrstechnische Untersuchung betrachtet nicht den Rad- und FuRganger-
verkehr, obgleich eine gemischte Nutzung der Schlalacher StraRe erfolgt, da es
keinen separaten FuR- und/oder Radweg gibt.

Gerade bei den von der Berliner StraRe kommenden und nach links in die Zufahrt
einbiegenden LKW-Verkehr ist u.a. eine Toter-Winkel-Situation zu beflrchten in
Hinblick auf den von der Berliner StraRe in Richtung Stadt verlaufenden Rad- und
FuRgangerweg. Ebenso bei der Einfahrt zum geplanten EDEKA-Markt.

Nicht zuletzt verdeutlichen die Anlagen 15 bis 17 (Schleppkurvenanalysen) die Ge-
fahrgeneigtheit bei Herstellung einer Zufahrt auf der Schlalacher StraRe; insbeson-
dere bei Begegnungsverkehr von aus der Berliner Chaussee von Norden in die
Schlalacher StraRe einbiegenden LKW mit Sattelaufliegern.

4. Schlalacher StraRe: Tote-Winkel-Situa-
tion fir einbiegende LKW gefdhrden
FuRgéanger und Radfahrer

Der Hinweis des Stellungnahmegebers zum haufigen Uberschreiten der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit in der Schlalacher StraRe wird losgelést vom Be-
bauungsplanverfahren an die zustandigen Kontrollbehérden weitergeleitet.

Unabhangig davon ist eine rechtswidrig eintretende gefahrliche Verkehrssitu-
ation als Folge einer rechtlich unzulassigen Handlung (Geschwindigkeitsuber-
schreitung) grundsatzlich nicht geeignet, die Unzulassigkeit einer Planung zu
begriinden oder die Grundlage fur die weitere Planung zu bilden. Der Planung
ist vielmehr die Einhaltung der rechtlichen Vorschriften (hier: zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit; im Verbund mit Kontrollen) zugrunde zu legen. Eine
bereits bestehende gefahrliche Verkehrssituation fur zu FuR Gehende und
Radfahrende als Folge der rechtswidrigen Uberschreitung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit ist fur die weitere Planung unbeachtlich.

Die vorstehenden Ausfihrungen werden zur Klarstellung redaktionell in der
Verkehrstechnischen Untersuchung erganzt - soweit erforderlich.

4.  Wurde erneut geprift und wird nicht gefolgt; redaktionelle Klarstellungen
in Verkehrstechnischer Untersuchung und BPlan-Begrindung

Der Hinweis des Stellungnahmegebers wurde im Rahmen der Verkehrstechni-
schen Untersuchung nochmals gepruft.

Zu Einfahrt Schlalacher StraRe

Der Stellungnahmegeber bezieht sich auf den méglichen Begegnungsfall des
vom Knotenpunkt Berliner Chaussee / Schlalacher Strake kommenden LKW-
Verkehrs, der uber die geplanten Zufahrt in das Planvorhaben einfahren
mochte.

Mit der Verkehrstechnischen Untersuchung werden fur den Wirtschaftsver-
kehr laut Aufkommensermittlung 8 Kfz-Fahrten/Tag (Sattelzug bzw. Transpor-
ter) ermittelt (Seite 18, Tabelle 1). Dies entspricht maximal 4 Sattelziigen bzw.
Transportern pro Tag. Die Wahrscheinlichkeit eines Konflikts zwischen dem
Wirtschaftsverkehr sowie dem Geh- und Radverkehr ist unter Bericksichti-
gung der ebenfalls geringen Anzahl an zu FuR Gehenden und Radfahrenden
auf dem betrachteten Streckenabschnitt (siehe Punkt H3) aus gutachterlicher
Sicht als sehr gering einzuschatzen.

Die Wahrscheinlichkeit minimiert sich nochmals dadurch, dass der Wirt-
schaftsverkehr in der Regel am Vormittag auRerhalb der Hauptverkehrszeiten
des Kundenverkehrs abgewickelt wird.
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Fur den Tote-Winkel-Fall ,Uberholvorgang eines Radfahrenden durch einen
Sattelzug bei einem entgegenkommenden Pkw” ist die Wahrscheinlichkeit
nochmals minimiert, da er aufgrund der geringen StraRenbreite eher unwahr-
scheinlich ist. Die Schlalacher StraRe wird laut ausgelegtem Planungskonzept
vom 20.02.2023 ca. 6,20 m breit sein. Fir den Uberholvorgang wird dagegen ein
Raum von mind. 6,80 m Breite erforderlich (gemaR RASt 06: Fahrzeugbreite ei-
nes groRen Lkw’s bzw. Sattelzugs mind. 2,55 m; Mindestbreite fur den FuR- und
Radverkehr von 1,00 m; Mindestbreite fir den entgegenkommenden Kfz-Ver-
kehr von 1,75 m; Sicherheitsraum beim Begegnen von LKW/PKW von mind.
0,25 m; Sicherheitsraum zum Fahrbahnrand fur LKW bzw. Sattelzug von mind.
0,25 m und fur entgegenkommenden PKW von mind. 0,25 m; Sicherheitsraum
zum Vorbeifahren an Radfahrenden von mind. 0,75 m).

Radfahrende aus Richtung Schlalach werden durch den abbiegenden Wirt-
schaftsverkehr in das Planvorhaben beim Abbiegevorgang direkt gesehen.
Eine Tote-Winkel-Situation ergibt sich hierdurch nicht.

Fur die Zu-/Abfahrt der Schlalacher StraRe in/vom Planvorhaben werden zu-
dem Sichtdreiecke vorgesehen, die von Sichthindernissen freizuhalten sind.
Diese werden mit den Festsetzungen des Bebauungsplanes durch eine Riick-
nahme der privaten und éffentlichen Grinflachen berucksichtigt. Dies verbes-
sert zugleich fur den linkseinbiegenden Wirtschaftsverkehr die Sichtverhalt-
nisse auf den die Zu-/Abfahrt etwaig kreuzenden geringen FuB-/Radverkehrs.
Diese Festsetzungen waren bereits in dem ausgelegten Bebauungsplanent-
wurf enthalten.

Zu Knotenpunkt Berliner Chaussee/ Schlalacher StraRe

Der Stellungnahmegeber bezieht sich auf den mdglichen Begegnungsfall des
von der Berliner Chaussee (aus der Innenstadt kommenden) links in die
Schlalacher StraRe einbiegenden Wirtschaftsverkehr sowie auf den méglichen
Begegnungsfall des von der Berliner Chaussee (aus Norden kommenden)
rechts in die Schlalacher StraRe einbiegenden Wirtschaftsverkehr.

Von der Berliner Chaussee links einbiegender Wirtschaftsverkehr: Fur den auf
der Berliner Chaussee von Norden kommenden Rad-/FuRverkehr besteht die
vom Stellungnahmegeber Tote-Winkel-Situation nicht, da dieser Rad-/FuRver-
kehr von dem links einbiegenden Wirtschaftsverkehr direkt eingesehen wer-
den kann. Fur den von Siden (aus der Innenstadt) kommenden Rad-/FuRver-
kehr besteht ebenfalls die vom Stellungnahmegeber befiirchtete Tote-Winkel-
Situation nicht, da der gemeinsame Geh-/Radweg der Berliner Chaussee auf
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der Planvorhabenseite fur den Wirtschaftsverkehr von seiner Linksabbiege-
spur in der Berliner Chaussee aus sehr gut und weitraumig einzusehen ist.

Zudem verkehrt im Bestand die Buslinie 545 (vgl. Verkehrstechnische Unter-
suchung, Seite. 8), fur welche ebenfalls die Gefahr der Toten-Winkel-Situation
bestehen musste. Jedoch stellt der Knotenpunkt Berliner Chaussee / Schlala-
cher StraRe gemaR Unfallatlas des Landes Brandenburg far das Jahr 2021 kei-
nen Unfallschwerpunkt dar. Im Untersuchungsjahr wurde am betrachteten
Knotenpunkt lediglich ein Unfall mit Leichtverletzten verzeichnet, wobei dieser
im Kfz-Verkehr ohne Beteiligung eines Radfahrenden aufgezeichnet wurde. Im
Hinblick auf die eher geringe Zunahme des Wirtschafts- sowie Rad- und FuR-
verkehrs im Zuge der Entwicklung des Plangebiets kann gutachterlich davon
ausgegangen werden, dass es auch mit dem Planvorhaben nicht zu einer Er-
héhung der Unfallhaufigkeit am Knotenpunkt kommen wird.

Die aktuelle Frequentierung der Berliner Chaussee ist zudem als sehr gering
einzustufen. Mit dem Planvorhaben wird der aus Suden (aus der Innenstadt)
kommende Rad-/FuRverkehr bereits mit dem entlang der sudlichen Grund-
stucksgrenze des Planvorhabens vorgesehenen gemeinsamen Geh-/Radweg
vor dem Knotenpunkt Berliner Chaussee / Schlalacher StraRe abflieRen. Der
mogliche Begegnungsfall am Knotenpunkt Berliner Chaussee / Schlalacher
StraRe wird daher auch mit Realisierung des Planvorhabens auf einem sehr
geringen Niveau verbleiben. Mit 4 Sattelziigen bzw. Transportern pro Tag wird
der mogliche Begegnungsfall am Knotenpunkt Berliner Chaussee / Schlala-
cher StraRe zudem nur sehr selten auftreten.

Von der Berliner Chaussee rechts einbiegender Wirtschaftsverkehr: Fur den
von der Berliner Chaussee von Stiden (aus der Innenstadt) kommenden Rad-/
FuRverkehr besteht die vom Stellungnahmegeber Tote-Winkel-Situation nicht,
da dieser Rad-/FuRverkehr von dem rechts einbiegenden Wirtschaftsverkehr
direkt eingesehen werden kann.

Far den von Norden kommenden Rad-/FuRverkehr sind im Knotenpunktbereich
keine Baume sowie keine Parkmaglichkeiten vorhanden. Ein freies Sichtfeld ist
dabei bereits beim Vorbeifahren auf der Berliner Chaussee gegeben. Dennoch
handelt es sich bei dieser Verkehrssituation um ein kritische Fahrbeziehung,
weshalb bereits im Bestand die Furt des Radverkehrs Uber die Schlalacher
StraRe in der Fahrbahnmarkierung verdeutlicht wurde. Da anhand des Unfall-
atlasses diese Verkehrssituation jedoch bereits im Bestand keine Unfallhau-
fungsstelle darstellt, ist gutachterlich auch kinftig davon auszugehen, dass
durch die ermittelten zusatzlichen 8 Fahrten pro Tag des Wirtschaftsverkehrs
ebenfalls kein erhebliches Risiko fur den Rad- und FuRverkehr durch das Plan-
vorhaben zu erwarten ist.
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Bei der Verkehrstechnischen Untersuchung ist die Annahme der raumlichen Ver-
teilung (Punkt 3.3.2) zu beanstanden. Zunachst verteilt sich der gesamte zusatzlich
erzeugte Verkehr auf der Schlalacher StraRe, was u. a. eine gesteigerte Gefahr fur
den Begegnungsverkehr im KP 1 bedeutet.

Wir halten daher eine Zufahrt direkt von der Berliner StraRe auf das Gelande des
EDEKA Marktes fur geboten. Leider erfolgte auch insoweit keine vergleichende Un-
tersuchung, um die optimale Zufahrt fir den Markt zu bestimmen. Eine solche wére
jedoch far eine Abwagung vorzunehmen, zumal der Antragsteller urspriinglich eine
Zufahrt von der Berliner Chaussee geplant hatte.

Wir halten die Zufahrtssituation beim EDEKA-Markt, direkt von der Berliner StraRe
vergleichbar mit der Situation bei der Zufahrt zur NETTO-Filiale. Bei Letzterer ist
die Zufahrt von der Berliner StraRe ohne weiteres auch méglich. Dabei ist festzu-
stellen, dass Stausituationen hinsichtlich der Linksabbieger zur Netto-Filiale bis-
lang nicht weiter zu beobachten waren. Wir halten daher auch die Begriindung des
Landesbetriebes StraBenwesen Brandenburg in seiner Stellungnahme fir nicht

5. Verkehrstechnische Untersuchung:
Raumliche Verteilung des zusatzlichen
Verkehrs zu beanstanden & gestei-
gerte Gefahr fur den Begegnungsver-
kehr im Kreuzungspunkt 1

6. Zufahrt Planvorhaben: Berliner Chaus-
see zu bevorzugen

Die vorstehenden Ausfihrungen werden zur Klarstellung redaktionell in der
Verkehrstechnischen Untersuchung und Begrindung zum Bebauungsplan-
Entwurf erganzt - soweit erforderlich.

5. Wurde erneut gepuft und wird nicht gefolgt.

Der Stellungnahmegeber bezieht sich auf den Kreuzungsbereich Berliner
Chaussee / Schlalacher StraRe (KP 1).

Mit der verkehrstechnischen Untersuchung wird angenommen, dass der GroR-
teil des zusatzlichen Verkehrsaufkommens das Plangebiet Richtung Suden
verlassen und Uber den Knotenpunkt Berliner Chaussee / Schlalacher StraRe
abflieRen wird. An diesem Knotenpunkt erfolgt die Verteilung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens zu etwa gleichen Teilen Richtung Norden bzw. Stden.
Far den Knotenpunkt wird im Rahmen einer Leistungsfahigkeitsuntersuchung
far den Bestand sowie fur den Planfall die Qualitat des Verkehrsablaufs am
Knotenpunkt bestimmt. Die Ergebnisse zeigen, dass sowohl im Bestand als
auch im Planfall (Bestand zuzlglich des zusatzlichen Verkehrsaufkommens)
die Leistungsfahigkeit an der geplanten Zufahrt sowie am Knotenpunkt Berli-
ner Chaussee / Schlalacher StraRe fur alle Zufahrten nachgewiesen werden
konnte. Die Qualitat des Verkehrsablaufs gemaR dem Handbuch zur Bemes-
sung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) betragt fur alle Zufahrten im Planfall
in den Spitzenstunden ausnahmslos die Qualitatsstufe A gemaR dem Hand-
buch zur Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), was einem freien
Verkehrsfluss entspricht (vgl. Seite 28). Eine gesteigerte Gefahr fur den Be-
gegnungsverkehr am Knotenpunkt Berliner Chaussee / Schlalacher StraRe
(KP 1) kann aus diesem Grund gutachterlich ausgeschlossen werden.

6. Wurde erneut geprift und wird nicht gefolgt; redaktionelle Klarstellungen
in Verkehrstechnischer Untersuchung und BPlan-Begrindung

Zur Variantenprifung ,Zu-/Abfahrt Berliner Chaussee”

Die vom Stellungnahmegeber favorisierte Zu-/Abfahrt in der Berliner Chaus-
see wurde im Rahmen der Verkehrstechnischen Untersuchung erneut gut-
achterlich gepruft.

Eine Zu-/Abfahrt an der Berliner Chaussee wirde im Vergleich zur Zu-/Abfahrt
Schlalacher StraRe u.a. folgende Vorteile aufweisen:

= Es ware von einer geringeren Larmbelastung fur die unmittelbar angren-
zende Nachbarbebauung zum Plangebiet aufgrund des gleichbleibenden
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mung hat, erfolgte ohne faktenbasierte Begriindung.

NETTO-Markt sehr wohl.

cher ja u.a. aus klimapolitischen Griinden gewinscht ist.

stichhaltig. Die Ablehnung der zunachst geplanten Zufahrt, die unsere Zustim-

Zu berucksichtigen ist ferner, dass es im Bereich der Schlalacher StraRe keine ver-
kehrssicheren Anlagen fir den FuB- und Radverkehr gibt; bei der Zufahrt zum

Dabei ist zuklnftig von einem zunehmenden Radverkehr auszugehen, da ein sol-

bestehenden Verkehrsaufkommens auf der Schlalacher StraRe auszuge-
hen.

= Radfahrende aus Nordosten kénnen das Plangebiet direkt tiber den an-
grenzenden straRenbegleitenden Geh-/Radweg der Berliner Chaussee er-
reichen ohne sich in den flieBenden Verkehr auf der Schlalacher StraRe ein-
ordnen zu mussen.

Einer Zu-/Abfahrt an der Berliner Chaussee stiinden u.a. entgegen:

= Der in das Plangebiet rechtsabbiegende Kfz-Verkehr aus Richtung Nordos-
ten musste vor dem Abbiegevorgang an der Plangebietszufahrt warten, um
eventuelle Radfahrende bzw. zu FuR Gehende auf dem entlang der Berliner
Chaussee straRenbegleitend verlaufenden gemeinsamen Geh- und Radweg
passieren zu lassen. Dies konnte zu einem Rickstau auf der Berliner
Chaussee bis in den Knotenpunkt Berliner Chaussee / Schlalacher StraRke
fuhren. Dadurch koénnte es zu Einschrankungen fur den auf der Berliner
Chaussee sowohl aus Richtung Nordosten als auch aus Richtung Suden
(aus Innenstadt) sowie in die Schlalacher StraRe (nach Norden) abbiegen-
den Verkehr kommen. Zudem kénnten Verkehrsteilnehmende aus der
Schlalacher StraRe in die Berliner Chaussee sowohl nach Siden (in Rich-
tung Innenstadt) als auch in Richtung Nordosten (stadtauswarts) einge-
schrankt werden.

Die Nahe der Plangebietszufahrt in der Berliner Chaussee zum Knoten-
punkt Berliner Chaussee / Schlalacher StraRe wirde zudem ein weiteres
Sicherheitsrisiko darstellen. Der auf der Berliner Chaussee von Norden
kommende Kfz-Verkehr musste rechts blinken, sowohl um in die Schlala-
cher StraRe als auch um in das Plangebiet abzubiegen. Dieses Blinken kann
durch andere Verkehrsteilnehmende (KFZ, Radfahrende, FuRganger) fehl-
interpretiert werden, woraus sich folgende Risiken ergeben wiirden:

1. Verkehrsteilnehmende aus Richtung Norden kénnten annehmen, dass
der vorausfahrende Pkw in die Zufahrt zum Planvorhaben abbiegen
mochte und seine Geschwindigkeit erst nach dem Passieren des Kreu-
zungspunktes reduzieren wird. Tatsachlich boge dieser jedoch bereits
in die Schlalacher StraRe ab, so dass eine Haufung von Auffahrunfallen
moglich ware.

2.Einbiegende aus der Schlalacher StraRe auf die Berliner Chaussee Rich-
tung Suden (Innenstadt) und Richtung Nordosten (stadtauswarts) kénn-
ten davon ausgehen, dass der aus Richtung Nordosten kommende Ver-
kehrsteilnehmende nach rechts in die Schlalacher StraRe abbiegen
mochte und daher seine Fahrt in die Berliner Chaussee fortsetzt. Tat-
sachlich wirde ein Abbiegen erst spater an der Zufahrt des Planvorha-
bens erfolgen, so dass eine Gefahr eines seitlichen ZusammenstoRes
der beiden Fahrzeuge. Dieselbe Gefahr bestiinde fur Radfahrende oder
FuRganger.
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= Auch bestiinde ein Sicherheitsrisiko flr Rechtseinbiegende (KFZ, Radfah-
rende) aus der Schlalacher StraRe in die Berliner Chaussee (Richtung In-
nenstadt). Fur diese ware der neu entstehende Zufahrtsbereich zum Plan-
gebiet an der Berliner Chaussee nicht vollstéandig einsehbar. Es bestinde
dabei sowohl die Gefahr, dass der aus dem Plangebiet ausfahrende Ver-
kehr Richtung Nordosten (stadtauswarts) nicht rechtzeitig gesehen wird,
da far den Einbiegevorgang aus der Schlalacher StraRe lediglich auf den
norddstlichen Verkehrsstrom geachtet wird, als auch die Gefahr, dass in
das Plangebiet einbiegender und somit abbremsender Verkehr aus Rich-
tung Nordosten nicht rechtzeitig durch den rechtseinbiegenden Verkehr
von der Schlalacher StraRe erkannt wird (wie vorstehend beschrieben).

Im Bereich der Plangebietszufahrt an der Berliner Chaussee befindet sich
aktuell eine separate Linksabbiegerspur fur den aus Richtung Suden (In-
nenstadt) kommenden Verkehr in die Schlalacher StraRe. Daraus ergaben
sich folgende Konflikte:

1. Der potenziell entstehende Einmindungsbereich ware fir samtliche
Verkehrsteilnehmenden nicht mehr Gbersichtlich. Eine Verkirzung des
bestehenden Linksabbiegestreifens wird gemaR RASt 06 nicht empfoh-
len. Die Lange eines Linksabbiegestreifens setzt sich zusammen aus ei-
ner Aufstellstrecke von mindestens 10,0 m sowie einer daran anschlie-
Renden Verziehungsstrecke. Die Lange der Verziehungsstrecke ist da-
bei abhangig von der fir den Streckabschnitt zugelassenen Hochstge-
schwindigkeit sowie von dem VerbreiterungsmaR des Linksabbiege-
streifens. Demnach sollte bei der auf der Berliner Chaussee zugelasse-
nen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und einer Breite des Linksab-
biegestreifens von 3,00 m der gegenwartige Linksabbiegestreifen zur
Bewahrung der Verkehrssicherheit in seiner aktuellen Dimensionierung
beibehalten werden.

2.Der aus dem Plangebiet rechts in die Berliner Chaussee einbiegende
Verkehr nach Nordosten (stadtauswarts) misste die Linksabbiegespur
Uberfahren. GemaR RASt 06 sind Knotenpunkte u.a. Ubersichtlich sowie
sicher befahrbar zu gestalten. Dagegen wiirde das zusatzliche Uberfah-
ren der Linksabbiegespur durch den aus der Plangebietszufahrt kom-
menden Verkehr auf der Gbergeordneten Berliner Chaussee ein erhéh-
tes Sicherheitsrisiko darstellen.

3.Um diese Konflikte im Knotenpunkt ,Linksabbiegespur” zu vermeiden,
musste die Plangebietszufahrt nach Siden verschoben werden. Aus
Grinden der Ubersichtlichkeit und Verkehrssicherheit miisste die Plan-
gebietszufahrt stdlich von dem bestehenden Linksabbiegestreifen so-
wie der Sperrflache auf der Berliner Chaussee gelegen sein. Damit lage
die Plangebietszufahrt stdlicher als die Plangebietsgrenze, so dass mit
der Verlegung eine erhebliche Flacheninanspruchnahme verbunden
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ware, aus der u.a. eine héhere Flachenversiegelung, héhere Eingriffe in
den Naturhaushalt, das Orts-/Landschaftsbild und Klimaschutz etc. re-
sultieren wirden. Dies ist stadtebaulich nicht vereinbar.

Fazit: Zusammenfassend lasst sich auf Grundlage der oben genannten Punkte
feststellen, dass eine Realisierung der Zufahrt zum Plangebiet an der Schlala-
cher StraRe aus verkehrstechnischer sowie verkehrssicherheitstechnischer
Sicht zu bevorzugen ist. Der gegebene Querschnitt sowie Streckencharakter
entlang der Berliner Chaussee sowie die Nahe zum Knotenpunktbereich Ber-
liner Chaussee / Schlalacher StraRe wiirden bei einer Plangebietszufahrt an
der Berliner Chaussee ein Sicherheitsrisiko fur alle Verkehrsteilnehmende
darstellen. Zudem ist davon auszugehen, dass sich eine Plangebietszufahrt an
der Berliner Chaussee durch einen eventuell auftretenden Riickstau aufgrund
vorbeifahrenden bzw. vorbeigehenden FuR-/Radverkehrs negativ auf die Qua-
litdat des Verkehrsflusses am Knotenpunkt Berliner Chaussee / Schlalacher
StraRe auswirken wurde.

Die vom Stellungnahmegeber vermutete Vergleichbarkeit mit der bestehenden
Zufahrt zum Netto-Markt ist aufgrund der unterschiedlichen Charakteristik
der beiden Streckenabschnitte nicht gegeben.

In der Zusammenschau aller vorstehenden Ausfiihrungen wird nach erneuter
Abwagung weiterhin von einer Zufahrt in der Berliner Chaussee Abstand ge-
nommen.

Die vorstehenden Ausfihrungen werden zur Klarstellung redaktionell in der
Verkehrstechnischen Untersuchung und Begrindung zum Bebauungsplan-
Entwurf erganzt - soweit erforderlich.

Zur Zunahme des Radverkehr

Mit der Verkehrstechnischen Untersuchung wurde der aus dem Planvorhaben
resultierende zusatzliche Radverkehr ermittelt. Mit der Verkehrsaufkom-
mensermittlung wird deutlich, dass mit der Realisierung des Planvorhabens
von keiner deutlichen Zunahme des Radverkehrs im angrenzenden StraRen-
netz auszugehen ist. Demnach sind mit dem Planvorhaben in den Spitzenstun-
den maximal 16 Radfahrende (héchsten alle 4 Minuten ein Radfahrer) und au-
Rerhalb der Spitzenstunden (21 Stunden des Tages) nochmals deutlich gerin-
gere Frequenzen zu erwarten (siehe vorstehend unter Punkt 3).

Eine anderweitige Zunahme des Radverkehrsanteils, z.B. mit Blick auf klima-
politische Konzepte, ist fur die Schlalacher StraRe aufgrund der geringen Sied-
lungsdichte entlang der Schlalacher StraRe bis zur Nieplitz und mit der an-
schlieRenden freien unbebauten Feldflur im weiteren Verlauf der Schlalacher
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StraRe sowie aufgrund der damit geringen Potenziale fir bauliche Verdichtun-
gen nicht zu erwarten. Fur die noch nérdlicher, auRerhalb der Kernstadt gele-
genen Siedlungsbereiche, ist zudem erfahrungsgemat von einer abnehmen-
den Bereitschaft auszugehen, die raumliche Distanz mit dem Rad zurtickzule-
gen.

Die vorstehenden Ausfihrungen werden zur Klarstellung redaktionell in der
Verkehrstechnischen Untersuchung und Begrindung zum Bebauungsplan-
Entwurf erganzt - soweit erforderlich.

Sollte es bei der im Entwurf des Bebauungsplanes vorgesehenen Zufahrt Schlala- | 7. Nachbargrundstiick: MaRnahmen zum | 7. Wurde erneut geprift und wird teilweise gefolgt; Uberarbeitung Schall-
cher StraRe verbleiben, ist im Bebauungsplan ein Schutz vor Emissionen fur unser Schutz vor Immissionen erforderlich technische Untersuchung

Grundstick vorzusehen. Dies griindet sich in der Annahme der Ingenieurgesell-
schaft Hoffmann-Leichter, die von einem zusatzlich erzeugten Gesamtverkehrs-
aufkommen am KP 2 und damit direkt an unserer Grundstiicksgrenze von 1.354
Kfz-Fahrten/Tag ausgehen. Tatsachlich dirfte sich dieses zusatzliche Aufkommen
nicht Gber 24 Stunden ergeben, wie vom Ingenieurblro angenommen, sondern in Die Schalltechnische Untersuchung legt wiederum die in der Verkehrstechni-
der Zeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr. schen Untersuchung angenommenen Kfz-Fahrten/Tag zugrunde. Dies sind
nach Ermittlung der Verkehrstechnischen Untersuchung insgesamt 1.548 Kfz-
Fahrten/Tag (vgl. Seite 18). Die Verkehrstechnische Untersuchung legt dabei
fur das zusatzliche Verkehrsaufkommen bereits den vom Stellungnahmegeber
geforderten Zeitraum von 06:00-22:00 zugrunde. Fir die Abbildung des Worst-
Case werden auch 2 Fahrten vor 06:00 und 2 Fahrten nach 22:00 zugrunde ge-
legt (vgl. Abbildung 14, Seite 19 sowie Anlage 5, Seite 41). Die héchsten Ver-
kehrsbewegungen werden als Spitzenstunden eingegrenzt und liegen am Kno-
tenpunkt der Zu-/Abfahrt am Vormittag (10:00-11:00 bzw. 11:00-12:00) bei 105
Kfz-Fahrten (53 bzw. 60 im Quellverkehr +52 bzw. 45 Kfz-Fahrten im Zielver-
kehr) und am Nachmittag (18:00-19:00 Uhr) bei 184 Kfz-Fahrten (97 im Quell-
verkehr +87 Kfz-Fahrten im Zielverkehr). In den verbleibenden 22 Stunden des
Tages fallt das Verkehrsaufkommen der Zu-/Abfahrt deutlich niedriger aus
(vgl. Seite 19f.).

Far die Ermittlung der schalltechnisch zu ergreifenden MaRnahmen erfolgte
eine Prifung durch eine Schalltechnische Untersuchung, die zusammen mit
dem Bebauungsplan ausgelegen hat.

Mit der Schalltechnischen Untersuchung wurde das Verkehrsaufkommen so-
wie seine zeitliche Verteilung und der hierfir angesetzte Zeitraum von 06:00-
22:00 ubernommen (vgl. Seite 19). Dabei bestehen lediglich geringflugige Ab-
weichung der stundenbezogenen Verkehrsmengen aufgrund der ganzzahligen
Rundung. Mit der Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung
(07.06.2023) wurde dies redaktionell angepasst.

In der Zusammenschau aller eingegangener Stellungnahmen erfolgt eine
Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung. In dieser werden zur Dar-
stellung des Worst-Case-Falles vorsorglich erhéhte Emissionsansatze fir den
planinduzierten Verkehr berucksichtigt (gem. Bayerischer
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Weitere Einwendungen betreffen unsererseits die Ermittlung der Gerauschimmis-
sionen. Nach der dortigen Einschatzung ist unser Grundstuick der einzige Immissi-
onsort, an dem das Irrelevanzkriterium (IRW - 6 dB(A)) tags nicht eingehalten wer-
den kann. Die Beurteilung, dass der Ansatz der Einhaltung des Irrelevanzkriteri-
ums an dieser Stelle als Uiberzogen erscheint, wird nicht geteilt; die Begriindung
keiner bzw. einer sehr geringen Vorbelastung durch andere Anlagen im Sinne der
TA Larm Uberzeugt nicht.

Wenn auch Sportanlagen in der TA Larm nicht enthalten sind, da sie der Sportan-
lagenlarmschutzverordnung unterliegen, so ware jedoch die in der Nahe befindli-
che Sportanlage als solche in die Betrachtung mit einzubeziehen.

8. Schalltechnische Untersuchung: Irrele-
vanzbewertung erganzen um nahe
Sportanlage

Parkplatzlarmstudie; mit mehr als doppeltem PKW-Aufkommen gegentiber der
Verkehrstechnischen Untersuchung) sowie erhéhte Emissionsansatze fur die
Vorbelastung im Umfeld angesetzt. Im Ergebnis werden mit der Gberarbeiteten
Schalltechnischen Untersuchung (Juni 2023) als Erganzung zu den bereits mit
dem Bebauungsplan festgesetzten SchallschutzmaRnahmen zusatzlich fol-
gende MaRnahmen empfohlen:
= Schallschutzwand entlang der Zufahrt unmittelbar an der nérdlichen Bord-
steinkante Uber ca. 25 m Lange und 2 m Héhe ab Einfahrt Schlalacher
StraRe.

= Ausschluss der nachtlichen Nutzung des Parkplatzes.

Mit diesen zusatzlichen Maknahmen werden die zulassigen Immissionsricht-
werte der TA Larm sowohl fur tagsuber als auch fur nachts eingehalten und
damit die Anforderung des Schallschutzes vollstandig erfullt. Der Forderung
des Stellungnahmegebers wird damit entsprochen.

8. Wird nicht gefolgt; redaktionelle Klarstellungen in Schalltechnischer Un-
tersuchung und BPlan-Begriindung

Der Hinweis des Stellungnahmegebers wurde im Rahmen der Schalltechni-
schen Untersuchung nochmals gepruft.

Der Hinweis bezieht sich auf das Irrelevanzkriterium gemag Nummer 3.2.1 Abs.
2 TA Larm. Dieses kommt zur Anwendung, wenn bereits eine Vorbelastung
durch andere Anlagen, die in den Bereich der TA Larm fallen, in einem Umfang
vorliegt, dass sie die Immissionsrichtwerte der TA Larm ihrerseits vollstandig
ausschopfen. In solchen Fallen wird bei einer zusatzlich hinzutretenden ge-
werblichen Schallquelle das Irrelevanzkriterium in Ansatz gebracht, um si-
cherzustellen, dass durch die Zusatzbelastung die Inmissionsrichtwerte in der
Summe nicht Uberschritten werden (siehe Schalltechnische Untersuchung
September 2022, Seite 11). Im vorliegenden Fall werden jedoch die Inmissions-
richtwerte der TA Larm durch die vorhandenen Anlagen nicht erreicht. Damit
ist die Anwendung des Irrelevanzkriteriums nicht zwingend geboten.

Sportanlagen fallen nicht in den Geltungsbereich der TA Larm. Diese sind ge-
maR der Sportanlagen-Larmschutzverordnung (18. BImSchV) zu beurteilen. Die
unterschiedlichen Larmarten werden grundsatzlich getrennt beurteilt. Der
Sportanlagenlarm ist folglich auch nicht bei einer Berechnung nach TA Larm
anzusetzen.

Selbst, wenn die nahe gelegene Sportanlage - wie vom Stellungnahmegeber
gefordert - beriucksichtigt werden wirde, ergaben sich keine wesentlichen Ge-
rauschimmissionen an maRgeblichen Immissionsorten des Planvorhabens. Die
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Sportanlage befindet sich in rund 600 m Entfernung zum Planvorhaben. lhre
zulassige Nutzung bestimmt sich nach Sportanlagen-Larmschutzverordnung
(18. BImSchV) und ist bereits durch andere nahergelegene Wohnhauser
(Schlalacher StraRe, GoethestraRe, SchillerstraRe) im Bestand soweit in ithrer
Nutzung begrenzt, dass eine Vorbelastung durch die von der Sportanlage aus-
gehenden Gerauschimmissionen aufgrund der groRen Entfernung zu den mag-
geblichen Immissionsorten des Planvorhabens nicht mehr zum Tragen kom-
men und daher als Vorbelastung auch nicht mehr zu berucksichtigen sind.

Als Vorbelastung wird bereits der nahe gelegene Lebensmittelmarkt an der
Berliner Chaussee (Netto Marken-Discount) herangezogen. Die fur ihn zu-
grunde gelegten Emissionsansatze werden dabei konservativ angesetzt, um
so die maximal méglichen Gerdauschimmissionen zu ermitteln (Worst-Case-
Fall). Dabei ist insbesondere im Nachzeitraum festzustellen, dass die damit er-
zielten Gerauschimmissionen fur die ihn selbst umgebenden Wohnnutzungen
unzulassig waren und daher durch diese in der Realitat bereits starker einge-
schrankt werden, als mit der Schalltechnischen Untersuchung fir das Plan-
vorhaben angenommen. Selbst bei Berlcksichtigung dieser iberhéhten Emis-
sionsanséatze wird deutlich, dass die Gerauschimmissionen des Discounters
im Nahbereich des Planvorhabens keinen maRgeblichen Einfluss auf die Ge-
samtbelastung an den maRgeblichen Immissionsorten aufweisen (siehe Seite
27).

Im Zuge der Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung wurden auf-
grund weiterer Stellungnahmen der Offentlichkeit zusatzliche technische An-
lagen in der Umgebung mit in die Gesamtbelastung aufgenommen, die poten-
tiell einen Einfluss auf die Gerauschimmissionen der maRgeblichen Immissi-
onsorte haben kénnen.

Aus gutachterlicher Sicht der Schalltechnischen Untersuchung ist es fur die
Worst-Case-Bewertung des Planvorhabens weiterhin ausreichend, die kon-
servativen (Uberhohten) Ansatze umliegender technischer Anlagen zugrunde
zu legen (hier: Netto Marken-Discount, Klaranlage Schwarzer Weg, Gewerbe-
hof SebaldusstraRe). Die Berucksichtigung weiterer Anlagen, die nicht in den
Regelungsbereich der TA Larm fallen (hier: Sportanlage) entspricht dagegen
nicht den gesetzlich vorgegebenen Beurteilungsgrundlagen.

Die vorstehenden Ausfihrungen werden zur Klarstellung redaktionell in der
Schalltechnischen Untersuchung und Begriindung zum Bebauungsplan-Ent-
wurf erganzt - soweit erforderlich.
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